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Beschrelbung 

[0001] Die Erflndung betrifft ein KtimagerSt einer Kli- 
maanlage eines Kraftfahrzeugs mft einem einen ab- 
nehmbaren Geh&usedeckel aufwelsenden Gehduse, in 
dem folgende Komponenten angeordnet sind: Mlnde- 
stens ein Gebldsemotor. nnindestens ein Laufrad, min- 
destens ein Gebl&semotorhalterundmlndestens ein Mo- 
tor regie r. 

[0002] Klimagerate der genannten Art dienen dazu, in 
einer Fahrgastzelle Oder in einem Laderaum etnes Kraft- 
fahrzeugs ein gewOnschtes Klima zu schaffen. insbeson- 
dere in den Sommermonaten eine KQhIung vorzuneh- 
men. Da bei einem Fahrzeug nurbeschrdnkte Platzver- 
hattnisse fur die Aufnahme des KlimagerSts zur VerfO- 
gung stehen, ist es oftmals notwendig, das Ger^t an nur 
sehr schlecht von au3en zugdnglicher Stelie zu montie- 
ren. Oaher sind seine Komponenten nur mit erhdhtem 
Aufwand odergegebenenfalls untersehrschlechten Be- 
dingungen. beispieiswetse ohne Sicht, erreichbar. 
[0003] Die gattungsgemdBe JP 60 099 712 offenbart 
ein derartiges Kiimagerat, wobei manche Komponenten 
im Gehduse declcel der Klimaanlage angeordnet sind. 
[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrun- 
de, ein Klimagerdt der eingangs genannten Art zu schaf- 
fen, das wartungsfreundlicher gestattet ist. Femer soli 
eine preiswerte und Iconstruktiv einfache Ldsung ge- 
schaffen warden. Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB 
dadurch geldst, dass an dem Gehdusedecket, insbeson- 
dere an seiner Innenselte, die Komponenten angeordnet 
sind. Diese L6sung gestattet es, nach L&sen des ab- 
nehmbaren Geh&usedeckels die sich am Gehdusedek- 
kel befindlichen Komponenten insgesamt herauszuneh- 
men, so dass im herausgenommenen Zustand eine sehr 
bequeme und einfache Zugriffsmdglichkelt auf diese 
Komponenten besteht. Auch schon bei der Montage des 
Kiimagerdtes ergeben sk:h Vorteile. da die genannten 
Komponenten am Gehflusedeckelbefestigt werden, und 
dann die gesamte Baueinheit ais Ganzes am Klimagerdt 
befestigt werden kann. Mithin ist nicht nur eine groBe 
Wartungsfreundlichkeit realislert, sondem es ergeben 
sk:h aufgrund der vorliegenden Konstruktion auch Mon- 
tagekostenelnsparungen. 

[0005] Nach einer Welterbildung der Erflndung ist vor- 
gesehen. dass der Gebldsemotorhalter eine Entkopp- 
lung umfasst. Die durch den Betrieb des Gebldsemotors 
auftretenden Schwingungen werden daher stark rduziert 
an den Geh£iusedeckel weitergeleltet so dass ein Ein- 
trag von Schwingungen in das GehSuse und dadurch 
ErschOtterungen und/oder Gerduschbeldstigungen ver- 
mieden werden. Dies ist Insbesondere auch deshalb von 
Bedeutung, well sich die genannten Komponenten an 
einem I6sbaren Tell, ndmlich an dem Gehdusedeckel, 
befinden. 

[0006] Femer Ist von Vorteil, wenn ein Abschnitt eines 
dem Laufrad zugeordneten Spiralgehduses sich am Ga- 
hdusedeckel befindet. Das Geblftse des Klimager^ts 
weist das vom Gebl&semotor angetriebene Laufrad auf. 



dessen optimate LuftfOrderwirkung sich jedoch erst in Zu- 
sammenspiel mit einem Laufradgehguse. insbesondere 
einem Spiralgehfluse, entwicketl Eine konstruktive Ver- 
besserung ergibtsich dadurch, dass am Gehdusedeckel 
5 ein Abschnitt des Splralgehduses angeordnet ist, der so 
ausgefOhrt ist, dass das Im Splralgehduse umlaufende 
Laufrad probiemlos bei der Entnahme des Gehdusedek- 
kel aus dem Spiralgehduse entnommen werden kann. 
Bei einer solchen Aufteilung des Spiralgehduses in meh- 
10 rere Teile kann vorgesehen werden, dass mindestens 
ein wetterer Abschnitt oder der gesamte Rest des Spl- 
ralgehSuses an dem sich am GehSusedeckel befindli- 
chen Abschnitt befestlgbar ist, und somit das gesamte 
Spiralgehduse bei einer Entnahme des Gehgkusedeckels 
15 mit aus dem GehSuse des Klimagerates herausgenom- 
men werden kann. Zum Ausbau des im Spiralgehause 
umlauf enden Laufrades muB dann im entnommenen Zu- 
stand des GehSusedeckels nur die Verbindung zwischen 
den Spiralgehdusetellen gel6st werden. Insbesondere 
kann derart vorgegangen werden, dass es stoh bei dem 
dem Gehdusedeckel zugeordneten Abschnitt um eine 
Gehausehaifte handett. Das heiBt, es veriauft eine Tei- 
lungsfuge des Spiralgeh^uses im Bereich der Drehachse 
des Laufrads. Aus der vorstehend eriduterten Konstruk- 
tion resultiert femer, dass Toleranzprobleme zwischen 
dem Spiralgehduse und dem Laufrad vennieden werden, 
da die Laufradpositlon durch die Position des Gebldse- 
motors und des Geblftsemotorhaiters definiert und sk:h 
aufgrund der Anordnung dieserTelle am Gehfiusedeckel 
in ehtsprechenderWeise einstellen wird. Da sich der Ab- 
schnitt des Sptralge houses ebenfalls am Gehdusedeckei 
befindet, weisen Laufrad und Abschnitt des Spimlgehdu- 
ses eine deflnierte Position zuelnander auf, so dass un- 
erwunschte Kontaktnahme, die zu einem Schleifen des 
Laufrads am Splraigehduse f Qhren wOrde, verhlndert Ist 
[0007] Von Bedeutung Ist ferner, dass der Abschnitt 
des Spiralgeh&uses einstOckig mit dem Gehdusedeckel 
ausgebitdet sein kann. Bei einer derartigen Ausbildung 
entfallen Montagekosten des Spiralgehduses. Femer ist 
eine hohe maBllche Prdzision der Telle und damit auch 
eine entsprechend genaue Positionlerung gegeben. 
[0008] Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, 
dass der Gehdusedeckel eine Aufnahme fur den Gebld- 
semotorhalter und/oder eine Aufnahme fOr den Motor- 
regler aufweist. Auch diese Aufnahmen kOnnen bevor- 
zugt in den GehSusedeckel integriert sein. Aufgrund der 
insbesondere vorgef omriten Aufnahmen ist eine seh r ein- 
fache und genaue Montage des Gebtasemotorhalters 
und/oder des Motorreglers mOgllch. 
[0009] Schlie3lk;h ist von Vorteil, wenn am Gehduse- 
deckel weltere Komponenten des KllmagerSts angeord- 
net sind, Insbesondere mindestens ein Stellmotor und^ 
Oder mindestens eine Luftklappe und/oder mindestens 
ein TemperaturfQhler und/oder mindestens ein Luftfllter 
und/oder mindestens ein elektrisches Kabel. Je mehr 
Komponenten am Gehdusedeckel, insbesondere an 
dessen Innenselte, angeordnet sind, um so wartungs- 
und/oder montagef reundltoher fdltt das erf indungsgemd- 
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3e Kiimagerdt aus. 

[0010] Die Zeichnung veranschaulicht die Erfindung 
anhand eines AusfOhrungsbeisptels^ und zwar zeigt: 

Figur 1 eine perspektivische Anslcht auf einen mit 
Komponenten versehenen Gehdusedeckel 
eines Gehduses eines KlimagerSts einer Kli- 
maanlage eines Fahrzeugs In schematischer 

Darstellung und 

Figur 2 ein Schnitt dutch das Gehduse des Klimage- 
rats in schematischer Darstetlung. 

[001 1 1 Die Figur 1 zelgt einen GehSusedeclce! 1 , dem 
ein Gebiasemotorhalter2 und ein GebiasemotorS zuge- 
ordnet sind. Der Gebldsemotor 3 weist eine Motorachse 
4 mit Laufradern 5, 5' auf. Den LaufrSdem 5 und 5' sind 
Spiralgehduse 6, 6' zugeordnet, wobei aus der Figur 1 
jedoch nur die Unterteile 6 und 8' der Spiralgehduse 6, 
6* dargestellt sind. Femer ist dem Gehausedeckel 1 ein 
Motorregler 7 zugeordnet. 

[0012] Die Figur 2 verdeutlicht die Anordnung des Ge- 
hdusedeckels 1 an einem Gehduse 9 eines nicht nSher 
dargesteltten Klimager&tes 1 0 einer Klimaanlage fOr ein 
Kraftfahrzeug. Im Innern 11 des Gehduses 9 sind ver- 
schiedenste Aggregate des Klimager§ts 1 0 angeordnet 
(nicht dargestellt). Das Gehduse 10 weist eine Geh&u- 
sedffnung 1 2 auf, die mittels des Gehdusedeckels 1 ver- 
schiieBbar ist. Der Gehdusedeckel 1 ist hierzu mittels 
geeigneter, iOsbarer Befestigungsmittel im Berelch des 
Offnungsrandes der Gehausefiffnung 12 gehalten. An 
der Unterseite 1 3 des Gehdusedeckels 1 sind einige der 
erwahnten Aggregate des Klimagerftts befestigt. Diese 
Aggregate sind in Figur 2 schematisch dargestellt und 
mit 14bezelchnet. 

[0013] GemdB Figur 1 weist der Gehdusedeckel 1 an 
seiner Innenseite 1 3 etwa mittig den GeblSsemotorhalter 
2 auf. Der GeblSsemotorhaiter 2 ist als Halter mit einer 
Entkopplung 15 ausgebildet. das helBt, er besitzt einen 
vibrationsabsorbierenden Aufbau, um die Ubertragung 
von Schwingungen des Gebiasemotors 3 auf den Ge- 
hdusedeckel 1 zu reduzieren. Fur eine einfache Montage 
Ist an der Innenseite 13 des Gehdusedeckels 1 eine Auf- 
nahme 16 Integral ausgeblldet, an der der Gehdusemo- 
torhalter 2 befestigbar ist, Bevorzugt wird die Aufnahme 
1 6 im Zuge des Spritzgussverfahrens des aus Kunststoff 
bestehenden Gehdusedeckels 1 mit ausgebildet. Auf der 
Oberseite 1 7 des Gebl§semotorhatters 2 ist der Gebld- 
semotor 3 befestigt. Seine Motorachse 4 ist durchgehend 
gestaltet. das heil3t, diese besitzt zwei Welienstutzen 1 8, 
18\ an denen die Laufrdder 5, 5' fest aufgepreBt sind. 
Die Laufrdder 5 und 5' sind in der Figur 1 ledlglich sche- 
matisch dargestellt. das heiBt, die Gebtaseschauf ein und 
derglelchen sind nicht erkennbar. Die Anordnung ist der- 
art getroffen. dass von der Innenseite 13 in Bezug auf 
jedes der LaufrSder 5, 5' ein Abschnitt 19 beziehungs- 
weise 19' des Spiralgehduses 6 beziehungsweise 6' aus- 
geht. Bevorzugt sind die Abschnitte 19 und 19' Integral 



mit dem GehSusedeckel 1 gefertigt. Bei den Abschnitten 
19. 19' handett es sich um Gehdusehdiften des Spiral- 
gehduses 6, 6', das heiBt ihr oberer Rand 20 beziehungs- 
weise 20' liegt auf einer H&he (Abstand von der tnnen- 

5 seite 13 des Gehdusedeckels 1), der der Hdhenanord- 
nung der Motorachse 4 entsprlcht. Demzufolge Ifisststeh 
jeweiis die zweite, nicht dargestellte Hfilfte jedes Spiral- 
gehduses 6. 6' von oben her Qber das ]eweitige Laufrad 
6, 5' stulpen und mit dem entsprechenden Abschnitt 1 9 

10 beziehungsweise 1 9' mittels geeigneter Koppelelemente 
verbinden. Jedem Spiralgehduse 6, 6' ist mindestens ei- 
ne Luftelnlass- und eine LuftauslassbfTnung zugeordnet 
(ntoht dargestellt). Altemativ zur Befestigung derzwelten 
Hdlften der Spiralgehduse 6, 6' an den ersten Hdtften 

15 (Abschnitte 19, 19') kann auch vorgesehen sein. dass 
die zweiten HSIften im Gehduse 9 fest angeordnet sind 
und sich selbsttdtig den ersten IHaiften zuordnen, wenn 
der Gehdusedeckel 1 in die Gehdusedffnung 12 einge- 
setzt wird. WIe die Figur 1 zeigt, Ist die duBere Wand 21 , 

20 21 ' Jedes Abschnitts 1 9» 1 9' im Berelch des zugehdrigen 
Laufrads 5 beziehungsweise 5' nach oben verldngert ge- 
staltet. wobei diese Wand 21 , 2V gleichzeltig eine End- 
wand des Gehduse deckels 1 bildet. 
[0014] An der Innenseite 13 des Gehdusedeckels 1 ist 

25 im Bereich zwischen dem Gebiasemotor3 und dem Lauf- 
rad 5* eine Aufnahme 22 f Qr den Motorregler 7 ausgebil- 
det. Diese Aufnahme 22 ist ebenfalls integral mit dem 
Gehdusedekkel 1 ausgestattet und dient der Aufnahme 
des Motorreglers 7. Mithin ist der Motorregler 7 an dem 

30 Gehdusedeckel 1 abnehmbar befestigt. 

[0015] Der Gebidsemotor 3 ist als Elektromotor aus- 
gebildet; bei dem Motorregler 7 handelt es sich ebenfalls 
um ein elektrisches Bauteil. Diese beiden Bauteile sind 
Qber nicht dargestellte elektrische Kabel miteinander ver- 

35 bunden, wobei die Kabel bevorzugt ebenfalls mittels ge- 
eigneter Befestigungselemente (Insbesondere Schellen) 
an der Innenseite 13 des Gehdusedeckels 1 befestigt 
sind. 

[0016] Es ergibt sich folgende Funktion. 

^ [0017] Soil beispielsweise bei einer Inspektion oder 
beim Auftritt einer Fehlermeidung der Gebldsemotor 3 
des Klimagerats 10 ndher untersucht werden. so ist es 
erforderlich, das Gehduse 9 zu dffnen. Da erfindungsge- 
mflB die erwShnten Aggregate des Kllmagerdts 10 an 

"^5 der Innenseite 13 des Gehdusedeckels 1 angeordnet 
sind, iSsst sich auf einfache Weise durch LCsen einer 
entsprechenden Befestigungseinrichtung der Gehduse- 
deckel 1 zusammen mit den daran angeordneten Aggre- 
gaten entnehmen. Auf diese Art und Weise wird zum 

so einen die Gehduse6ffnung 1 2 freigegeben. so dass Zu- 
grlff In das Innere 1 1 des Gehduses 9 des KlimagerSts 
1 besteht und zum anderen besteht zu den sich am Ge- 
hdusedeckel 1 beflndlichen Komponenten eine optimale 
Zugdngliciikeit, da der Gehdusedeckel 1 einfach durch 

55 seine Entnahme aus dem Kraftfahrzeug gehandhabt 
werden kann. Die einfache Zugftnglichkeitsenkt die Mon- 
tage/Reparaturkosten und gestattet auch ein sichereres 
Arbeiten. Wind beispielsweise bei einem Defekt derGe- 
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bidsemotor 3 ausgetauscht, so sind sdmtliche Befesti- 
gungsstellen und abzuschraubenden Elemente frei zu- 
gdnglich. Nach dem Motortausch wird der Geh&usedek- 
kel zusammen mit den zugehdrigen Aggregaten/Kom- 
ponenten auf einfache Welse dem Kllmagerdit 1 0 wieder 
zugeordnet. Insbesondere wird derart vorgegangen. 
dass as sich bei den Aggregaten am Gehdusedeckel 1 
um zusammenhSngende Aggregate handelt. Hierunter 
sind die Aggregate zu verstehen, die in sich eine funk- 
tionelle Einheit im Sinne einer Baugruppe (beispielswei- 
se LuftzufOhrung Oder KUhleinheit Oder dergletehen) bil- 
den, so dass bei einer Entnahme stets sdrntliche zu die- 
ser Funktionselnheit gehdrenden Komponenten zugdng- 
lich sind. 



PatentansprGche 

1 . Klimagerdt einer Kllmaanlage elnes Fahrzeugs, mit 
einem einen abnehmbaren Gehdusedeckel aufwei- 
senden Gehduse, in dem fotgende Komponenten 
angeordnet sind: mindestens ein Gebtdsemotor, 
mindestens ein Laufrad, mindestens ein Gebl^e- 
motorhalter und mindestens ein Motorregler, da- 
durch gekennzeichnet, dass an dem Gehduse- 
deckel (1), insbesondere an seiner Innenseite (13), 
die Komponenten angeordnet sind. 

2. Klimager&t nach Anspmch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Gebidsemotorhalter (2) eine 
Schwingungsentkopplung (15) unnfasst. 

3. Klimagerat nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass dem 
Laufrad (5,5') ein Spiralgehduse (6,6*) zugeordnet 
ist, von dem sich ein Abschnitt (19,19*) am Gehdu- 
sedeckel (1 ) befindet. 

4. Klimagerat nach einem der vorhergehenden An- 
sprOche. dadurch gekennzeichnet, dass der Ab- 
schnitt (1 9, 1 9') des Spiralgehduses (6,6')-elnst0ckig 
mit dem Gehdusedeckel (1) ausgebildet ist. 

5. Klimagerat nach einem der vorhergehenden An- 
sprQche, dadurch gekennzeichnet, dass der Ge- 

hSusedeckel (1 ) eine Aufnahme (16) fOr den Gebia- 
semotorhaiter (2) und/oder eine Aufnahme (22) fOr 
den Moton-egler (7) aufwelst. 

6. Klimagerat nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass am Ge- 

hausedeckel (1 ) weltere Komponenten des Kllma- 
gerats (10) angeordnet sind, insbesondere minde- 
stens ein Steltmotor und/oder mindestens eine Luft- 
klappe und/oder mindestens ein TemperaturfOhler 
und/oder mindestens ein Luftfitter uncVoder minde- 
stens ein elektrisches Kabel. 



7. Klimagerat nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass am Ge- 
hausedeckel (1 ) ein Gebiasemotor (3), zwei Laufra- 
der (5, 5'), ein Gebiasemotorh alter (2) und ein Mo- 
s torregler (7) angeordnet sind 



Claims 

10 1. An air conditioner of an air conditioning system of a 
motor vehicle, comprising a housing, having a re- 
movable housing cover, in which the following com- 
ponents are an^nged: at least one blower motor, at 
least one Impeller, at least one blower motor mount- 
15 tng and at least one motor regulator, characterized 
In that the components are arranged on the housing 
cover (1), in particular on its inner side (13). 

2. The air conditioner as claimed in claim 1 , chai'ac- 
20 terized In that the blower motor mounting (2) com- 
prises a vibration isolator (15). 

3. The airconditioneras claimed in one of the preceding 
claims, characterized in that the impeller (5, 5') is 

25 assigned a spiral housing (6, 6') of which a section 
(19. 19*) is located on the housing cover (1). 

4. The air conditioner according to one of the preceding 
claims, characterized in that the section (1 9, 1 9') 

30 of the spiral housing (6, 6') is designed in one piece 
with the housing cover (1 ). 

5. The airconditioner according to one of the preceding 
claims, characterized in that the housing cover (1) 

35 has a receptacle (1 6) for the blower motor mounting 
(2) and/or a receptacle (22) for the motor regulator 

(7). 

6. The airconditioner according to one of the preceding 
"fo claims, characterized in that other components of 

the air conditioner (1 0) are arranged on the housing 
cover (1 ). in particular at least one positioning motor 
and/or at least one air flap and/or at least one tem- 
perature sensor and/or at least one air filter and/or 
^5 at least one electric cable. 

7. The airconditioner according to one of the preceding 
claims, characterized in that a blower motor (3). 
two Impellers (5, 5'), a blower motor mounting (2) 

5o and a motor regulator (7) are arranged on the hous- 
ing cover (1 ). 



1. Appareii de climattsation d'un syst^me de climatisa- 
tion d'un v6hicule, comprenant un carter pr^sentant 
un couvercle de carter amovible, carter dans lequel 
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sont disposes tes composants suivants : au moins 
un moteurde ventilateur, au moins un rotor, au moins 
un support de moteur du ventilateur et au moins un 
r^gulateur du moteur. 

caract6rl86 en ce que les composants sont dispo- s 
s6s sur le couvercle (1) du carter, en particulier sur 
son cdtd int^rieur (13). 

2. Appareil de climatisatlon salon la revendicatlon 1 , 
caracterlse en ce que te support de moteur (2) du io 
ventilateur comprend une neutralisation (15) des vi- 
brations. 

3. Appareil de climatisatlon selon Tune ou I'autre des 
revendications pr6c6dentes, caracterlse en ce is 
qu*un carter en spirale (6» 6') est associ^ au rotor 

(5, 5'), carter en spirale dont une partie (19, 19*) se 
trouve sur le couvercle de carter (1). 

4. Appareil de climatisation selon Tune quelconque des 20 
revendications pr^cddentes, caracterlsd en ce que 

ia partie (19, 19') du carter en spirale (6, 6') est con- 
figur^e en formant une seuie et mSme pitee avec le 
couvercle de carter (1 ). 

25 

5. Appareil de climatisation selon Tune quelconque des 
revendications pr^c^dentes. caracterlse en ce que 
le couvercle de carter (1 ) pr^sente un logement (1 6) 
pour le support de moteur (2) du ventilateur et / ou 

un logement (22) pour te rSgulateur (7) du moteur. 30 
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6. Appareil de climatisation selon I'une quelconque des 
revendications pr6c6dentes, caracterlse en ce que 
d'autres composants de I'appareil de climatisation 
(1 0) sont disposes sur le couvercle de carter (1 ), en 
particulier au moins un servomoteuret/ou au moins 
un volet de ventilation et / ou au moins un capteur 
de temperature et / ou au moins un fittre h air et / ou 
au moins un c§ble 6lectrique. 

7. Appareil de climatisatlon selon I'une quelconque des 
revendications pr^cedentes. caracterlse en ce 
qu'un moteur de ventilateur (3), deux rotors (5, 5'), 
un support de moteur (2) du ventilateur et un r^gu- 
lateur (7) du moteur sont disposes sur le couvercle 
de carter (1). 



EP 1 633 582 B1 




6 



EP 1 633 582 B1 
IN DER BESCHREIBUNG AUFGEFUHRTE DOKUMENTE 

Diese Liste der vom Anmelderaufgefuhrten Dokumente wurde ausschlieBllch zur information des Lasers aufgenommen 
ur}d ist nicht Bestaridteil des europaischen Patentdokumerttes. Sie wurde mit groBter Sorgfalt zusammengestellt; das 
EPA Qbemimmt Jedoch keinerfei Haftung fQr etwaige Fehler Oder Auslassungen, 

In der Beschrelbung aufgefOhrte Patentdokumente 
• JP 6009971 2 A [0003] 



7 



esj)@cenet — Bibliographic data 



Page 1 of 1 



Heating and/or air-conditioning installation for motor vehicle 
passenger compartment has housing of motor-fan unit comprising 
detachable section near wall of dashboard for getting hold of fan 
wheel and motor 



Publication number: 
Publication date: 
Inventor(s}: 
Applicant(s): 
Classification: 

- international: 

- European: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE1 0023847 (A1) 

2000-11-23 

AUVITY MICHEL [FR] 

VALEO CLIMATISATION [FR] 

B60H1/00; B60H1/24; B60H1/00; B60H1/24; (IPC1- 
7): B60H1/00; B60K37/04 

B60H1/00A2A; B60H1/00S1 

DE20001 023847 20000516 

FR1 9990006225 19990517 



Also published as: 

■® JP2000351314 (A) 
S FR2793737 (A1) 
H BR0001776 (A) 



Abstract of DE 10023847 (A1) 



A heating and/or air-conditioning installation for the 
inner chamber of a car can be at least partially 
integrated in the dashboard and contains a motor- 
fan unit which has a housing available that 
accommodates a fan wheel driven by a motor in 
order to induce an air flow. The housing (16) of the 
motor-fan unit (14) comprises a detachable section 
(26) that can be separated from a fixed part (24) of 
the housing and is located near a wall (36) of the 
dashboard (10) so that it is possible to get hold of 
the fan wheel and motor after at least one section of 
the dashboard is dismantled. 




Data supplied from the esp@cenef database — Worldwide 



http://v3.espacenetxom/publicationDetails/biblio?adjacent=tme&KC=Al&date=2000112... 4/22/2009 



@ BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




® Offenlegungsschrift 
® DE 10023 847 A 1 



® Int. CI.': 

B 60 HI/00 

B 60 K 37/04 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
IMARKENAMT 



@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
(§) Offenlegungstag: 



100 23 847.5 
16. 5.2000 
23.11.2000 



00 

CO 
CM 

o 
o 

UJ 

o 



(§) Unionsprioritat: 
99 06225 



17.05.1999 FR 



@ Anmelder: 

VALEO Climatisation, La Verriere, FR 

® Vertreter: 

Patent- und Rechtsanwalte Sonnenberg & 
Fortmann, 80331 Munchen 



@ Erfinder: 

Auvity, Michel, Velizy, FR 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) Heiz- und/oder Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug, umfassend eine demontierbare Motor-Ventilatoreinheit 

@ Heiz- und/oder Klimaanlage, die zumindest teilweise in 
dem Armaturenbrett (10) eines Kraftfahrzeuges integrlert 
werden kann, umfassend eine Motor-Ventilatoreinheit 
(14), die uber ein Gehause (16) verfugt. welches ein durch 
einen Motor (18) angetriebenes Lufterrad (20) aufnimmt, 
um eine Luftstromung anzusaugen. Das Gehause (16) der 
Motor-Ventilatoreinheit (14) umfaRt einen losbaren Ab- 
schnitt (26), der von einem festen Abschnitt (24) des Ge- 
hauses getrennt werden kann und benachbart einer Wan- 
dung (36) des Armaturenbrettes (10) angeordnet ist, so 
dafS es moglich ist, auf das Lufterrad (20) und den Motor 
(18)zuzugreifen, nachdem zumindest ein Teil des Armatu- 
renbrettes (10) demontiert ist. 




1^ 

00 

CO 
CM 

o 
o 



Ul 

a 



BUNDESDRUCKEREI 09.00 002 047/92/1 



14 



DE 100 23 

1 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft Kraftfahrzeug-Heiz- und/oder Kli- 
maanlagen und insbesondere die sogenannte "Motor- Venti- 
laloreinheil" oder "das Geblase", welche in diesen Anlagen 5 
enthalten sind. 

Die Erfindung betrifft insbesondere eine Heiz- und/oder 
Kiimaanlage, die zumindest teilweise in dem Armaturen- 
brett eingebaut bzw. integriert werden kann und welche eine 
Motor- Ventilato rein heil umfaBl, welche iiber ein Gehause lo 
vcrfugt, welches ein Liiflcrrad b/w. eine Turbine aufninimt, 
die durch einen Motor zur Ansaugung einer Luftstromung 
bzw. eines Luftflusses angetrieben wird, 

Diese Luftstromung wird uber Lufteinlasse bzw. -zufuh- 
ren fUr Aufienluft oder Umluft angesaugt und anschlieBend IS 
druckbcaufschlagt bzw. unler Druck bcschleunigt bin zu ei- 
nem Austrittskanal. Insbesondere wird die Luftstromung 
bzw. der LuftflulS axial durch das Innere bzw. den Innen- 
raum des Lufterrades bzw. der Turbine angesaugt und an- 
schlieBend radialwarts beaufschlagt bzw. beschleunigt hin 20 
zu dem AuBeren miltels Zentrifugalwirkung bzw. -effekt. 
Die somit beschleunigte bzw. beaufschlagte Luft wird durch 
ein Element kanalisiert bzw. gefiihrt, welches "Volute" bzw. 
Spiralgehause genannt wird, einen Teil des Gehauses bildet 
und welches die TYirbine bzw, das Lufterrad umfanglich bei 25 
einem zunchmenden Qucrschnitt umgibl b/w. einfaBt bzw. 
uinrandct. 

Bei den Motor- Ventilatoreinhei ten dieser Art kann das 
Lufterrad einfach ausgebildet und an dem Ende der Motor- 
welle montiert sein, oder auch vom Doppeltyp und gebildet 30 
aus zwei Elementen, die an der Motorwelle beidseitig des 
Motors verkcilt bzw. festgcklcmmt sind. 

Die druckbeaufschlagte beschleunigte Luft durchquert 
anschlieBend einen Heiz-Kuhlblock, der fluBabwartsliegend 
der Motor- Ventilatoreinheit montiert ist und zumindest ei- 35 
nen Warmetauscher umfaBt (Heizkorper und gegebenenfalls 
Verdampfer), der es emioglicht, die Luft zu erwarmen oder 
abzukuhlen, welche anschlieBend zu dem Innenraum durch 
unterschiedliche Leitungen und Verteilermundungen bzw. 
Ausstromer geliefert bzw. ausgegeben wird. 40 

Bei einer Vorrichtung bzw. Anlage der vorgenannten Art 
ist es nolig, in einfacher Weisc auf die Motor- Ventilatorein- 
heit zugrcifcn zu konnen, insbesondere zur Ersetzung der 
Einheit Motor-lVrbine beim Auftreten einer Fehlfunktion 
bzw. eines Versagens derselben. Der Zugriff auf die Motor- 45 
Ventilatoreinheit stellt haufig spezielle Schwierigkeiten dar, 
bedingt durch die Vielzahl an Ausstattungseinrichtungen, 
die in dem Motorabteil und dem Innenraum vorlicgcn, 

Bei den bekannten Vorrichtungen dieser Art erfolgt der 
Zugriff auf die Motor- Ventilatoreinheit entweder von der 50 
Seite des Motorabteiles oder von der Seite des Innenraumes 
und erfordert langwierige Demontageverfahren. Des weite- 
rcn ist cs gcnerell notig, die Motor-Ventilatoreinheit voll- 
standig zu entnehmen, wonach dieselbe selbst zu demontie- 
ren ist, wodurch die fUr den Eingriff erforderliche Zeit wei- 55 
ter erhoht ist. 

Wenn der ZugrilT von dem Motorabteil aus erfolgt, ist es 
nodg, cine groBc Offnung in dem Spritzblech vorzusehen, 
welches das Motorabteil von dem Innenraum u-ennt, um den 
Durchtritt von zumindest einem Teil der Motor- Ventilato- 60 
reinheit zu ermoglichen. Hieraus folgt oder resultiert eine 
Abschwachung der Fahrzcugstruktur bzw. -karosserie und 
die Erzcugung von Gcrauschbccinlrachtigungen in dem In- 
nenraum. 

Ferner ist das Freilegen eines Zugritfes auf einen Luftfil- 65 
ter der Anlage bzw. Vorrichtung nicht immer mogUch. Ge- 
nerell ist es nicht moglich, den Luftfilter in einer ausrei- 
chend defen Weise in die Vorrichtung einzubringen, um so- 
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wohl AuBenluft als auch Umluft zu filtern. Haufig filtern 
Vorrichtungen bzw. Anlagen, deren Luftfilterzugriff ausge- 
hend von dem Motorabteil erfolgt, lediglich AuBenluft. 

Bei den Vorrichtungen, wo der Zugriff iiber den Innen- 
raum erfolgt, ist die Motor- Ventilaloreinheit haufig hinter 
dem Handschuhfach angeordnet. Dieser Ort ist aktuell um- 
stritten, dadurch bedingt, daB das verfugbare Volumen fur 
die HandschuhfScher stark reduziert wird durch die Anord- 
nung von sogenannten Airbags. Man versucht daher, die 
Motor- Ventilatoreinheit in einer Position anzuordnen, die 
mittigcr mil Bezug auf die Hauptachse des Fahrzeuges ist. 
Eine solche Anordnung erzeugt jedoch Konfliktsituationen 
wahrend der Demontage der Motor-Ventilatoreinheit bezug- 
lich der Anordnung bzw. des Ortes der Batterie und der Lei- 
tungen bzw. Kanale des Armaturenbrettes, der Instrumen- 
tengchause etc. 

Die Erfindung hat insbesondere zur Aufgabe, die voran- 
genannten Nachteile zu iiberwinden. 

Sie schlagt zu diesem Zweck eine Anlage bzw. Vorrich- 
tung der eingangs genannten Art vor, bei welcher das Ge- 
hause der Motor-Ventilatoreinheit einen losbaren bzw. be- 
weglichen Abschnitt umfaBt, der von einem festen Teil des 
Gehauses getrennt bzw. gelost werden kann und sich in der 
Nahe des Armaturenbrettes befindet, wodurch es ermoglicht 
ist, auf die Turbine bzw. das Lufterrad und den Motor nach 
der Demontage von zumindest einem Ibil des Armaturen- 
brettes zuzugreifen. 

Unter dem Begriff "fester Teil" bzw. "feststehender Teil" 
soli hierin ein Teil des Gehauses verstanden werden, wel- 
ches generell mit der Karosserie bzw. Struktur des Fahrzeu- 
ges verbunden ist, zum Beispiel mit einem Teil einer Quer- 
strebe oder des den Motorraum von dem Innenraum tren- 
nenden Spritzbleches. Hieraus resultiert, daB die Demontage 
des losbaren Teiles bzw. Abschnittes nicht zu einem voll- 
standigen Losen der Verbindung zwischen dem feststehen- 
den Teil und der Fahrzeugkarosserie bzw. -sUoiktur fuhrt, 

Somit erfolgt der Zugriff auf die Motor-Ventilatoreinheit 
bzw. -gruppe, ausgehend von dem Innenraum, nach Entfer- 
nung von zumindest einem Teil des Armaturenbrettes und 
nach Abtrennung eines losbaren Teiles des Gehauses. Nach 
AusfUhrung dieser Demontageschritte kann die Einheit Mo- 
tor-Lufterrad bzw. -turbine einfach entnommcn werden, um 
ersetzt oder rcpariert und anschlieBend emeut angeordnet zu 
werden, und zwar ohne daB es notig ware, den festen bzw, 
feststehenden Teil des Gehauses zu entfemen. 

Um auf das Gehause zuzugreifen, ist es moglich, das Ar- 
maturenbrett vollstandig zu entfernen oder auch nur seine 
obere Abdcckung, welche die AuBenhaut des Armaturen- 
brettes bildet. 

In der bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung um- 
faBt jedoch das Armaturen brett eine losbare Klappe, die ei- 
nen Zugriff auf das GehSuse ermoglicht. 

Der losbare Teil des Gehauses kann unabhiingig von dem 
Armaturenbrett sein, wobei er vorteilhafterweise im oberen 
Bereich des Gehauses vorgesehen ist. 

Altemativ kann das losbare Teil bzw. der losbare Ab- 
schnitt des Gehauses mit der zuvor genannten losbaren bzw. 
bcweglichen Klappe verbunden sein, wobei die Klappe vor- 
teilhafterweise an einem oberen Abschnitt des Armaturen- 
brettes angeordnet ist. 

Vorteilhafterweise ist die bewegUche bzw. losbare Klappe 
in der Lage, eine Offnung mit entsprechender Form zu ver- 
schticBcn, ausgebildet in der Wandung des Annaturenbrct- 
tes. 

Bevorzugt ist die bewegliche bzw. 15sbare Klappe einrast- 
bar in der Offnung des Armaturenbrettes montiert. 

tiblicherweise wird der Motor der Motor-Ventilatorein- 
heit ausgehend von einem Steuermodul gesteuert, welches 
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auBerlich des Gehauses befestigt ist. 

Es ist in diesem Fall vorteilhaft, daB ebenfalls auf das 
Steuermodul nach Demontage von zumindest einem Teii 
des Armaturenbrettes zugegriffen werden kann. 

Bei einer weiteren Ausfiihrungsfonn der Erfindung ent- 
halt der losbare bzw. bewegliche Teil bzw. Abschnitt des 
Gehauses eine Luftverteilungsleitung, die durch die Motor- 
Ventilatoreinheit versorgt wird, 

GemaB einem weiteren Merkmal der Erfindung bildet der 
feste bzw. fesLstehende Teil bzw. Abschnitt des Gehauses ei- 
nen Trager zur Aufnahiiic des Motors und des Luftenrades 
bzw. der Turbine, wahrend der losbare bzw. bewegliche Teil 
einen Deckel bildet, der an den feststehenden Teil anpaBbar 
ist, um den Motor und die Hirbine einzuschlieBen bzw. zu 
enthalten. 

Bei cincr bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung 
umfaBt die Motor- Ventilatoreinheit zwei Turbinen bzw. Luf- 
terrader, die beidseitig des Motors angeordnet sind. 

GemaB einem weiteren Gesichtspunkt betrifft die Erfin- 
dung einen Kraftfahrzeugfahrerstand, umfassend eine Heiz- 
und/oder Klimaanlage, wie weiter oben definiert, die geeig- 
net ist, zumindest teilweise in dem Armaturenbrett integriert 
bzw. eingebaut zu werden. 

In der folgenden, lediglich beispielhaft erfolgenden Be- 
schreibung wird auf die beiliegenden Zeichnungen Bezug 
genonimcn, in wclchen gilt: 

Fig. 1 ist eine perspektivischc Tcilansicht eincs Kraftfahr- 
zeugarmaturenbrettes, welches eine erfindungsgemaBe An- 
lage bzw. Vorrichtung aufnimmt. 

Fig. 2 ist eine Schnittansicht entsprechend der Fig, 1 vor 
dem Entfemen der Klappe. 

Fig. 3 ist cine Ansicht analog zu jcner von Fig. 2 nach 
dem Entfernen der Klappe. 

Fig. 4 ist eine Ansicht analog zu jener von Fig. 2 gemaB 
einer anderen Ausfuhrungsform. 

Unter anfanglicher Bezugnahme auf die Fig. 1 und 2 ist 
ein Armaturenbrett 10 gez^igt, welches Teil eines Fahrer- 
standes eines Kraftfahrzeuges ist und in welchem eine Heiz- 
und/oder Klimaanlage 12 gemaB der vorliegcnden Erfin- 
dung aufgenommen ist. 

Diese Anlage bzw. Vorrichtung umfaBt eine Motor- Venti- 
lalorgruppe 14, welche auch "Gcblase" genannl wird, um- 
fassend ein Gehause 16, welches einen Elektromotor 18 auf- 
nimmt bzw. enthalt, der rotationsmaBig zwei zentrifugale 
bzw. Zentrifugal-Turbinen bzw. Lufterrader 20 antreibt. 
Diese letzteren sind an der Abtriebswelle 22 des Motors 
beidseitig von diesem festgeklemmt bzw. verkeilt. In dem 
dargcstclltcn Bei spiel dreht sich die Welle um cine Achsc X- 
X, die sich horizontal und quer mit Bezug auf die Langsrich- 
tung des Fahrzeugs ersUreckt. 

Das Gehause 16 ist aus zwei Abschnitten bzw. Teilen ge- 
bildet: einem festen bzw feststehenden Teil 24, auch "unte- 
rer Abschnitt" genannt, und einem losbarcn bzw. bcwegli- 
chen Abschnitt bzw. Teil 26, auch "oberer Abschnitt" ge- 
nannt (Fig, 2). Der feste Teil 24 bildet einen Trager zur Auf- 
nahme des Motors 18 und der Turbinen bzw. LUfterrader 20, 
wahrend der bewegliche bzw. losbare Teil bzw. Abschnitt 26 
einen Deckel ausbildet, der bczuglich des fcstcn Teilcs 24 
anpaBbar ist, um den Motor und die Lufterrader einzuschlie- 
Ben bzw. zu enthalten. 

Die Abschnitle 24 und 26 des Gehauses bilden zwei Halb- 
schalen bzw. Kokillen, welche nach dem Zusammenbau 
zwei einandcr gegcnubcrslchcndc Luftcintrittc begrcn/cn, 
um eine Luftstromung in den Lufterradem in der axialen 
Richtung anzusaugen. Die 'JYirbinen bzw. LUflerrSder verfU- 
gen liber geeignete Schaufeln, die es ermoglichen, Luft in 
radialer Richtung hin nach auBen zu beaufschlagen bzw. zu 
beschleunigen. Diese Luft wird anschUefiend in einem Ele- 
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ment 30 kanalisiert, welches auch Volute bzw. Spirale bzw. 
Spiralgehause genannt wird. Ausgehend hiervon durchquert 
die Luftstromung bzw. der LuftfluB zumindest einen War- 
metauscher 32, welcher Bestandteil der Vorrichtung 12 ist. 

5 Die Vorrichtung bzw. Anlage 12 umfaBt femer einen 
Luftfilter 34, der fluBaufwartsliegend der Motor- Ventilato- 
reinheit 14 angeordnet ist, um die Luftstromung zu filtem, 
bevor diese in das Gehause 16 tritt. 
In dem dargestellten Beispiel ist die Heiz- und/oder Kli- 

10 maanlage 12 im wesentlichen in dem mitUeren Abschnitt 
des Fahr/eugcs integriert, wobei sic zumindest teilweise in 
dem Armaturenbrett 10 aufgenommen ist. 

Das Armaturenbrett 10 umfaBt eine Wandung 36, benach- 
bart welcher das Gehause 16 der Motor- Ventilatorgruppe 

15 bzw. -einheit angeordnet ist. Die Wandung 36 umfaBt eine 
Offnung 38 von gcnercU langlichcr Form, ausgebildct in 
dem mittleren Bereich des Armaturenbrettes. 

Die OfFnung 38 kann durch eine bewegliche bzw. 15sbare 
Klappe von homologer bzw. entsprechender Form ver- 

20 schlossen bzw. versperrt werden, wobei sie einen D.eckel 
ausbildet und in der Lage ist, mit dem Armaturenbrett durch 
geeignete Mittel verbunden zu werden, insbesondere durch 
Einrastmittel Wie man es in den Fig. 2 und 3 erkennen 
kann, ist der bewegliche bzw. losbare Teil des Gehauses 14 

25 mit der beweglichen bzw. 15sbaren Klappe 40 in solch einer 
Weisc verbunden, daB eine einstuckige Anordnung gebildct 
ist. 

Wenn somit die Klappe 40 von dem Armaturenbrett ge- 
lost bzw. getrennt wird, ninunt sie mit sich den losbaren Ab- 

30 schnitt 26 des Gehauses, wodurch es ermoglicht ist, auf das 
Geblase zuzugreifen, und insbesondere auf die Anordnung 
Motor-Luftcrrad, wie es Fig. 3 zcigt. Wenn die Klappe cnt- 
feml bzw. geoffnet ist, kann man somit die Anordnung Mo- 
tor-Liifterrad bzw. Motor-Turbine entnehmen, um sie zu re- 

35 parieren oder durch eine neue Anordnung zu ersetzen. Das 
Entfernen bzw. Losen der Klappe ermoglicht es auch, den 
Luftfilter 34 durch einen neuen Filter zu ersetzen. 

Es wird des weiteren angegeben, daB die erfindungsge- 
maBe Vorrichtung ein Steuermodul 42 umfaBt, welches dazu 

40 dient, den Motor zu steuem. Dieses Modul umfaBt eine Be- 
festigungsflache 41, die am AuBeren des festen bzw. festste- 
henden Teiles des Gehauses befestigt ist und einen an der 
Bcfcstigungsflache bzw. -platte bcfcstigten Abschnitt 43, 
welcher sich vorspringend hin zu dem Inneren des Gehauses 

45 ersU-eckt, um durch die LuftsU*6mung bzw. den LuftfluB ge- 
kiihlt zu werden, der durch die Motor- Ventilatoreinheit be- 
aufschlagt bzw. beschleunigt ist. Das Modul 42 ist somit los- 
bar, ausgehend von dem AuBeren des Gehauses, ohnc daB es 
prinzipiell notig ware, das letztere zu demontieren. 

50 Es ist somit m5glich, auf das Steuermodul zuzugreifen, 
nachdem zumindest ein Teil des Armaturenbrettes demon- 
tiert wurde, und es zu entfernen, nachdem clektrische Ver- 
bindungcn bzw. Anschlusse demontiert sind, die das Modul 
umfaBt. Es ist vorteilhaft, das Steuermodul in der Nalie des 

55 Elektromotors der Motor- Ventilatoreinheit anzuordnen. In 
der Tat konnte ein Zugriff auf das Geschwindigkeitsveran- 
derungsmodul ebenfalls notig sein, wenn ein ZugrilTauf den 
Motor die Demontage eincs Abschnittcs des Annaturcnbrct- 
tes erfordert. 

60 Bei der in Fig. 4 gezeigten Ausflihrungsform enthalt der 
losbare bzw. entfembare bzw. bewegliche Abschnitt 26 des 
Gehauses 14 eine Luftverteilerleitung 44 bzw. einen Lufi- 
verleilerkanal 44, welche bzw. welcher durch die Motor- 
Vendlatoreinheit versorgt bzw. gespeist wird. Der losbare 

65 Abschnitt 26 und der Verteilerkanal 44 bilden eine eiristuk- 
kige Einheit mit der Klappe 40. In dem Beispiel ist der Ka- 
nal bzw. die Leitung 44 ein Entfrostungskanai, welcher zu- 
mindest zu einer MUndung 46 zum Entfrosten bzw. zur Be- 
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schlagsreduzierung der Windschutzscheibe 48 des Fahrzeu- 
ges fuhrt. 

Selbstverstandlich ist die Erfindung nicht auf die voran- 
gehend lediglich beispielhaft beschriebenen Ausfiihrungs- 
fonrien beschrankL, sondem erstreckt sich vielinehr auch auf 5 
weitere Ausfiihrungsvarianten. So muB der Ifisbare Ab- 
schnitt des Gehauses nicht notwendigerweise mil ciner 
Klappe verbunden sein, die miteiner Offnung in dem Arma- 
turenbrett wechsclwirkt. 

In der TaL kann man vorsehen, daS der losbare bzw. be- 10 
weglichc Abschnilt vollstandig unabhangig von dem Arnia- 
turenbrett ist, wobei das letztere mit einer Klappe versehen 
sein kann oder auch nicht. 

Es ist zu verstehen, daB in der Tat der Zugriff auf den los- 
baien Abschnitt des Gehauses erfolgen kann, indem das Ar- 15 
nialurenbrett insgcsaint oder nur tcilweise cntfcmt wird. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung bzw. Anlage ermog- 
licht es soniit, in einfacher Weise auf die Motor- Ventilato- 
reinheit bzw. -gruppe zuzugreifen, wobei in signifikanter 
Weise die Demontagezeiten und -kosten reduziert werden. 20 

Patentanspruche 

1. Heiz- und/oder Klimaanlage fiir den Innenraum ei- 
nes Kraftfahrzeuges, die zumindest teilweise in dem 25 
Annaturenbnett integriert, werden kann und eine Motor- 
Ventilatoreinhcit cnthalt, welchc liber ein Gchausc ver- 
fugt, welches ein durch einen Motor angetriebenes 
Liifterrad aufninunl, um eine Luftstr5mung anzusau- 
gen, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause (16) 30 
der Motor- Ventilatoreinheit (14) einen losbaren Ab- 
schnitt (26) umfaBt, der von cinem festen Tcil (24) des 
Gehauses getrennt werden kann und in der Nahe einer 
Wandung (36) des Armaturenbrettes (10) angeordnet 
ist, so daB es moglich ist, auf das Liifterrad (20) und 35 
den Motor (18) zuzugreifen, nachdem zumindest ein 
Abschnitt des Armaturenbrettes (10) demontiert ist. 

2. Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Armaturenbrett (10) eine losbare Klappe (40) 
umfaBt, die einen ZugrifF auf das Gehause (16) ermog- 40 
licht. 

3. Anlage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der losbare Abschnitt (26) des Gehauses (16) unab- 
hangig von dem Armaturenbrett (10) ist. 

4. Anlage nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 45 
daB der losbare Abschnitt (26) bei einem oberen Ab- 
schnitt des Gehauses (16) angeordnet ist. 

5. Anlage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der losbare Abschnitt (26) des Gehauses (16) mit 
der l&sbaren oder beweglichen Klappe (40) verbunden 50 
ist. 

6. Anlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB die losbare Klappe (40) bci einem oberen Ab- 
schnitt des Armaturenbrettes (10) angeordnet ist. 

7. Anlage nach einem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch 55 
gekennzeichnet, daB die losbare Klappe (40) eine OfF- 
nung (38) von entsprechender Fonn verschHeBen kann, 
ausgcbildet in der Wandung (40) des Annaturenbrctles 
(10). 

8. Anlage nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 60 
daB die losbare Klappe (40) einrastbar in der Offnung 
(38) des Armaturenbrettes (10) montiert ist. 

9. Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 8, fcmcr 
umfassend ein Steuermodul (42) des Motors (18), befe- 
sdgt am AuBeren des Gehauses (16), dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB auf das Steuermodul (42) ebenfalis zuge- 
grifTen werden kann, nachdem zumindest ein Abschnitt 
Oder Teil des Armaturenbrettes (10) demontiert ist. 
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10. Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB der losbare Abschnitt (26) des Ge- 
hauses (16) einen Lufiverteilerkanal (44) enthalt, der 
durch die Motor- Ventilatoreinheit (14) gespeist ist. 

11. Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der feste Tbil (24) des Ge- 
hauses (16) einen Trager zur Aufnahme des Motors 
(18) und des Lufterrades (20) bildet, wahrend der los- 
bare Abschnitt 26 einen Deckel bildet, der auf den fe- 
sten Abschnitt (24) anpaRbar ist, um den Motor und das 
Liifterrad einzuschlicBcn. 

12. Anlage nach einem der Anspriiche 1 bis 11, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Motor- Ventilatoreinheit 
(14) zwei Lijfterrader (20) umfaBt, die beidseitig des 
Motors (18) angeordnet sind. 

13. Kraftfahrzeugfahrcrstand, umfassend cine Heiz- 
und/oder Klimaanlage gemaB einem der Anspriiche 1 
bis 12, die zumindest teilweise in dem Armaturenbrett 
integriert werden kann. 



Hier/u 2 Seite(n) Zeichnungen 
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